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MOST CERSAK, MOST ZA PESCE IN
KOLESARJE CEZ MEJNO REKO MURO
PRI CERSAKU

BRIDGE CERSAK, PEDESTRIAN AND
CYCLISTS BRIDGE OVER THE BORDER
RIVER MURA AT CERSAK

Povzetek

V prispevku sta predstavljena projekt in gradnja mostu za pesce in kolesarje Cez mejno reko Muro pri CerSaku, ki je bil zgrajen v
okviru mednarodne kolesarske povezave Cerdak-Oberschwarza med obc&inama Sentilj (SLO) in StraB in Steiermark (AUT). Vsled
turisti¢nega razvoja v regiji je ob¢ina Sentilj pristopila k trajnostnemu razvoju kolesarske in pohodnigke infrastrukture na obmocgju
obcine, v okviru katere je kot eno vecjih investicij zgradila tudi novi most ¢ez reko Muro v CerSaku. V zaklju¢ni fazi investicije se je
obg¢ina Sentilj povezala z ob¢ino StraB in Steiermark v sosednji Avstriji, skupaj sta most zgradili s pomocjo evropskih sredstev, ki
sta jih ¢rpali iz evropskega programa ¢ezmejnega sodelovanja Interreg. Most povezuje levo nabrezje reke Mure (avstrijska stran)
in otok na Muri, med naravno strugo in dovodnim kanalom Male hidroelektrarne Cersak (MHE Cersak).

Klju¢ne besede: most, pesci, kolesarji, Mura, Interreg, les

Summary

The paper article presents the design and construction of a pedestrian and cyclist bridge over the border River Mura near
CerSak. The bridge was constructed as part of the international cycling link CerSak-Oberschwarza, connecting the municipalities
of Sentilj (Slovenia) and StraB in der Steiermark (Austria). In response to regional tourism development and increasing growing
demand for non-motorized transport infrastructure, the Municipality of Sentilj initiated launched a programme for sustainable
development of cycling and pedestrian infrastructure. As one of the key infrastructure investments within this programme, a
new bridge, crossing the River Mura at Cersak, was realized. In the final phase of the project, the Municipality of Sentilj partnered
with the Municipality of Stra3 in der Steiermark in neighbouring Austria, and the bridge was jointly financed through European
Union funds obtained under the Interreg cross-border cooperation programme. The bridge connects the left bank of the River
Mura (Austrian side) with an island in the river, located between the natural riverbed and the intake channel of the CerSak Small
Hydropower Plant (SHP Cersak).
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1 UVOD

Ideja o gradnji novega mostu za pesce in kolesarje preko Mure
pri Cersaku je plod ¢ezmejnega sodelovanja in povezovanja
obgin Sentilj (SLO) in StraB in Steiermark (AUT). Razvejenost
in urejenost kolesarskih povezav vzdolz reke Mure sta na ob-
mocju avstrijskin obmejnih obcin zelo dobri, medtem ko so
na slovenski strani te le delno urejene, veCinoma speljane po
obstojecih prometnicah, v fazi nac¢rtovanja, deloma tudi ze v
gradnji. Pomanjkanje kolesarske infrastrukture je najbolj izra-
zito na obmodju med Cersakom (Sentilj) in Sladkim Vrhom,
edina moznost preckanja reke Mure na tem obmocju pa je
doslej bil brod na Muri v Sladkem Vrhu.

Predvsem Zelje in ambicije Sentiljske obcine o Sirjenju obsto-
jece turisti¢ne infrastrukture in gradnji novih kolesarskih in po-
hodniskih poti na slovenski strani so privedle do zagona pro-
jekta, ki sega v konec leta 2016, ko smo v podjetju Ponting, d. o.
0., izdelali idejno zasnovo mostu [Ponting, 2016].

Idejni zasnovi je sledila izdelava projektne dokumentacije za
pridobitev gradbenega dovoljenja [Ponting, 2018], ki smo jo
izdelali v dveh izvodih, v dveh jezikih, saj je bilo treba prido-
biti dve lo¢eni gradbeni dovoljenji, slovensko in avstrijsko. To
projektno fazo sta zaznamovala predvsem izredno tog, okoren
in dolgotrajen upravni postopek pridobivanja projektnih po-
gojev, mnenj in soglasij na slovenski strani ter izredno ucin-
kovit postopek na avstrijski strani. Ce so pri nas komunikacija,
usklajevanje in odlo¢anje drzavnih organov in soglasjedajalcev,
od prvih vlog do izdaje gradbenega dovoljenja, trajali skoraj tri
leta, je v Avstriji vse skupaj trajalo manj kot pol leta.

Projekt za izvedbo [Ponting, 2021] smo po uspesni kandidaturi
naro¢nikov za pridobitev razvojnih evropskih sredstev za pot-
rebe razpisa novelirali novembra 2023. Mednarodni izvajalski
razpis sta obcini investitorki uspedno izpeljali v prvi polovici
leta 2024, gradbena dela pa je kot generalni izvajalec prevzelo
podjetje Pomgrad, d. d., iz Murske Sobote. Gradnja mostu se je
zacela junija 2024, koncala septembra 2025, slavnostna otvori-
tev mostu pa je bila 27. septembra 2025.

Slika 1. Most Cersak na dan otvoritve (27. september 2025)

2 LOKACIJA IN ZASNOVA MOSTU

Novi most Cersak stoji ca. 885 m dolvodno od avtocestnega
mostu preko Mure, za mejnim prehodom Sentilj/Spielfeld,
tik pod prelivom nekdanjega, danes porusenega jezu. Most
povezuje levo nabrezje reke Mure (avstrijska stran) in otok na
Muri, med naravno strugo in dovodnim kanalom Male hidro-
elektrarne CerSak (MHE CerSak) na slovenski strani. Priblizno
po sredini reke Mure poteka tudi drzavna meja med Republiko
Slovenijo in Republiko Avstrijo.

Morfologija terena na lokaciji je znacilna za srednji tok reke
Mure na tem obmodju, nizek levi breg na avstrijski strani in
visok in strm desni breg gri¢evnate pokrajine na slovenski stra-
ni. Most je lociran v izrazito naravnem in obcutljivem okolju,
v obmocju naravne struge reke Mure. Na avstrijski strani se
most navezuje na obstojeco kolesarsko pot med Wildonom in
Radgono (Bad Radkesburg), na slovenski strani pa se navezuje
na novo kolesarsko pot na otoku na Muri v smeri proti Slad-
kemu Vrhu. Most je namenjen izklju¢no peScem in kolesarjem.

GClede na lokacijske danosti zasCitenega naravnega okolja,
skladno s sodobnimi trendi v mostogradnji pa tudi na zeljo
naro¢nika smo za prevladujoc¢i material mostu izbrali les. Pri
oblikovanju mostu smo sledili na¢elom optimizacije porabe
materialov in inzenirske estetike, kjer oblika konstrukcije izhaja
iz razumevanja predvidenih obremenitev (vplivov) v ¢asu grad-
nje in uporabe, pa tudi iz same funkcionalnosti objekta. Svetla
uporabna Sirina na mostu znasa 3,50 m, viSina ograj je 1,20 m.

Most je zasnovan kot elasti¢no podprta lesena gredna kon-
strukcija, obesSena na jeklene vrvi, ki so sidrane v betonske
pilone krajnih podpor - leseni vise€i most. V svoji nedvoumni
konstrukcijski logiki, z jasno clenjenimi nosilnimi sklopi, most
deluje zadrzano in suvereno, njegova oblikovna Cistost pa mu
daje obcutek lebdece lahkosti.

Slika 2. 3D simulacija idejne zasnove mostu [Ponting, 2018]
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3 KONSTRUKCIJISKA ZASNOVA MOSTU

Novi most premosc¢a reko Muro s staticnhim razponom dolzine
86 m, skupna dolzina mostu, do konca krilnih zidov opornikov
znasa 98 m. Tlorisno poteka os mostu v premi, niveleta mostu
pa v vertikalni konveksni zaokrozitvi R = 750 m, s simetri¢nimi
priklju¢nimi tangentami v naklonu 6 %. Ob svetli Sirini 3,50 m
znasa skupna tlorisna Sirina prekladne konstrukcije mostu
4,47 m. Most je v svoji geometriji in gabaritih popolnoma sime-
tricen in se tako na obeh koncih zakljuci z enakimi oporniki z
obojestranskimi piloni in krilnimi zidovi.

3.1 Prekladna konstrukcija mostu

Nosilno prekladno konstrukcijo mostu predstavljata dva vzpo-
redna, masivha, lesena lepljena nosilca B/H = 280/1280 mm
(GL28h), dolzine 87,60 m, ki sta pre¢no razmaknjena za 3,925
m in med seboj povezana z jeklenimi okvirji - pre¢niki (HEB

240) in zavetrovanjem v ravnini precnikov, pod pohodno
povrsino. Osnovni razmak jeklenih okvirjev znasa 4,30 m (86/20).
Vzdolzno lesena nosilca sledita niveleti mostu. Jekleni okvir-
ji so postavljeni vertikalno, med prec¢nimi okvirji in vzdolznimi
nosilci pa so vstavljene kompenzacijske plos¢e iz armirane
gume.

Vzdolzna nosilca, ki sta tehnoloSko sestavljena iz treh se-
gmentov dolzine do 29,0 m, istocasno predstavljata tudi og-
rajo visSine 1,20 m, proti vremenskim vplivom pa sta zascite-
na z opazno oblogo in nerjavnim plocevinastim prekritjem
(t. i. konstrukcijska zasc¢ita). Notranja zascitna opazna obloga
je, tako kot pohodna povrsina, izdelana iz acetiliranega lesa
accoya, medtem ko je zunanja zascitna opazna obloga iz vre-
mensko odpornega macesnovega lesa (C 24), zas¢itenega s
transparentno vecslojno lazuro. Vse morebitne fuge med
zasCitnim opazem in vzdolznimi nosilci so ustrezno zaprte Se
s protimréesno mrezo. VzdolZzno sta nosilca podprta z jekle-
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Slika 3. Karakteristic¢ni precni prerez prekladne konstrukcije mostu
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Slika 4. Vzdolzna dispozicija in tloris simetricne prekladne konstrukcije
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AVSTRIJA @

@ SLOVENIJA

otok na Muri

4X PILOT @1.20|m

14.00

distan¢nikov, postavljenih na medsebojnem razmaku 8,60 m,
obedena na nosilne jeklene vrvi, ki so sidrane na vrhu obo-
jestranskih pilonov na opornikih. Razpon nosilnih vrvi med
sidris¢i znasa 90,6 m, vertikalna puscica fy = 6,55 m (=L/13,8),
horizontalna puscica fy =1,82 m.

Nosilne jeklene vrvi so polno zaprte (zatesnjene) vrvi s polnilom
in dvojno cinkovo antikorozijsko zas¢ito (galfan). Premer nosil-
ne vrvi je 62 mm (FLC062), s karakteristikami (Frx = 3990 kN ter
Fra = 2660 kN ). VeSalke so klasicne jeklene zatege (natezne
palice) s premerom 23 mm (M24) in geometriji prilagojenimi
dolzinami ter obojestranskimi priklju¢nimi vrtljivimi vilicami.
Povezave med nosilno vrvjo, vesalko in prekladno konstrukcijo
so sistemsko resSene z litozeleznimi oziroma vijacenimi vezmi.
Nosilna vrv je prav tako s sistemskim sidris¢em, ki omogoca
napenjanje in haknadno korekcijo napetosti, sidrana v masiv-
ne betonske pilone na opornikih.

Krovna konstrukcija in pohodna povrsina sta prav tako leseni,
sestavljeni iz vzdolznikov B/H = 160/160 mm (GL24h), postav-
lienih na pre¢nem rastru 40 cm, in prec¢no postavljenih po-
hodnih profiliranih desk (accoya) debeline 40 mm, z vmesno
fugo Sirine 1cm.

3.2 Podporna konstrukcija in temeljenje

Jeklena lezisca, ki imajo v eni osi spros¢ene vzdolzne pomike,
so sidrana v beton opornikov in preko jeklenih “Cevljev” strizno
povezana z lesenima nosilcema.

Oporniki so masivni armiranobetonski. Dimenzije temelj-
ne plos¢e so 7,80 m x 6,20 m x 1,50 m, stene so konstrukcij-
sko debeline 50 cm, vzporedna krila pa v gabaritih prekritin
vzdolznih lesenih nosilcev 48-72 cm. Piloni, prav tako armi-
ranobetonski, so visine 1,1 m nad temeljno plos¢o oziroma
ca. 81 m nad terenom. V prerezu se dimenzije nazaj in nav-
zven nagnjenih pilonov spreminjajo od 250/113 cm ob vpetju
v temeljno plo$¢o do 85/50 cm na vrhu (sidris€¢e nosilne vrvi).

Oporniki so globoko temeljeni na Stirih pilotih premera 120 cm
in dolzine 14 m. Piloti so postavljeni na medsebojnih razma-
kih 6,00 m oziroma 4,00 m, dolZina vpetja v lapornato osnovo
pa, skladno s priporocili iz geolosko-geotehni¢nega elaborata,
znasa min. 6,00 m.

4X PﬁLOT @1.20|m

6.00

Brezine, razen dostopnih nasipov, se niso spreminjale in so se
po koncani gradnji povrnile v prvotno stanje, v obmocju opor-
nikov (x10 M) so brezine dodatno utrjene s kamnometom iz
naravnega kamna velikosti 70-100 cm.

Na slovenski strani se kolesarska pot v zavoju v smeri toka reke
Mure dodatno varuje z manjsim podpornim zidom in ograjo.

4 ANALIZA KONSTRUKCIJE

Pri stati¢ni in dinamicni analizi je bil uporabljen programski
paket Sofistik. Model konstrukcije za analizo je prikazan na
spodniji sliki. Analiza opornikov je bila izvedena s programom
Tower 3d Model Builder 7.0 in programskim paketom Cubus
(Fagus 6.0). V sklopu analize sta bila za analizo uporabljena
dva modela, in sicer:
- 2D-model, kjer so bile upostevane dvojne togosti elemen-
tovin
- 3D-model, kjer je bila zmodelirana dejanska konstrukcija v
prostoru.

Ravninski model je sluzil za kontrolo prostorske konstrukcije,
opravljena je bila tudi analiza lepljenih nosilcev v fazi gradnje.

Nelinearna analiza konstrukcije je bila, skladno z evropskimi
standardi Evrokod, izvedena po teoriji 3. reda, ki uposteva vpliv
velikih deformacij.

Slika 6. 3D racunski model konstrukcije
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4.1 Dinamic¢na analiza - kontrola vibracij

Mostovi za pesce in kolesarje so zaradi svoje zasnove mnogo-
krat podvrzeni vibracijam, ki jih s hojo ali tekom povzroc¢ajo
pesci. Za analizo vibracij smo upostevali smernice, podane v
SIST EN 1990; Annex A2 (tocka A2.4.3), ter smernice, podane v
tehni¢nem porocilu JRC, ki je bilo izdano v okviru raziskovalne-
ga programa JRC-ECCS za razvoj Evrokoda 3.

Za most je bila opravljena analiza vibracij, v okviru katere sta
bili v mejnem stanju uporabnosti uporabljeni dve razli¢ni
metodologiji za izraéun maksimalnih pospeskov; metoda s
spektrom odziva in metoda s ¢asovnim odzivom (»time histo-
ry« analiza). Metodo s spektri odziva smo uporabili le za oce-
no pospeskov, medtem ko se je glavna analiza naredila s po-
mocjo THA-analize, pri c¢emer smo maksimalne pospeske za
obtezni primer hoje preverili v skladu z enac¢bami, podanimi
v SIST EN 1995-2. Narejena je bila analiza za obteZna primera
hoje in teka, in sicer stirih pescev oziroma treh tekacev ter sku-
pine maksimalno 16 pescev (4x4) oziroma 12 tekacev (4x3), ki
sinhrono hodijo oz. te¢ejo preko mostu.

ObesSeni mostovi so zaradi svoje narave podvrzeni vedjim
vibracijam, ki jih povzrocajo pesci. Kljub temu pa je iz rezul-
tatov razvidno, da so pospeski v okviru priporo¢enih vrednosti
(redna projektna situacija) oziroma so v posameznih redkih
situacijah minimalno presezeni glede na priporoc¢ene dopust-
ne vrednosti.

Slika 7. 2. nihajna oblika (precna); f = 0,944 Hz , aktiviranje
mase 56,4 %

REDNA PROJEKTNA SITUACIJA

Simultana hoja 4 oseb / tek 3 oseb

Pospesek - smer Merodajni obtezni primer Hoja [ m/s?] Tek [ m/s?]
Vertikalen pospesek - a; 1 vrsta peScev 0,31 0,63
Preéni pospesek — ay 1 vrsta peScev 0,09 0,22
IZREDNA PROJEKTNA SITUACIJA
Simultana hoja 16 oseb/tek 12 oseb
Pospesek - smer Merodajni obteZni primer Hoja [ m/s?] Tek [ m/s?]
Vertikalen pospesek - a; 4 vrste pescev 1,13 2,18
Precni pospesek — ay 4 vrste peScev 0,23 0,70

Preglednica 1. |zvieCek rezultatov dinamicne analize — kon-

trole vibracij

EN 1990:

®  Anaxyertiaini < 0.7 M/s?

®  Amaxhorizontai < 0.2 M/s2 (v primeru gnece 0.4 m/s?)

Smernice v okviru raziskovalnega programa JRC-ECCS:

Razred udobja Stopnja udobja Vertikalni pospesek Precni pospesek
Alimit,y Alimith
CL1 Maksimalni razred udobja < 0.50 m/s? <0.10 m/s?
CL2 Srednji razred udobja 0.50 - 1.00 m/s? 0.10-0.30 m/s?
CL3 Minimalni razred udobja 1.00 - 2.50 m/s? 0.30-0.80 m/s?
! Nesprejemljiva udobnost >2.50 m/s? >0.80 m/s?

Preglednica 2. Izviecek vrednosti maksimalnih dopustnih
pospeskov

5 GRADNJA

Dostop na slovenski strani je zaradi ozkosti in slabega stanja
obstoje¢ega mostu ¢ez kanal MHE CerSak omogocal le ome-
jeno dostopnost za gradbene stroje in drugo tehnolosko opre-
mo, zato se je vecdji del gradbisca, predvsem za potrebe mon-
taze mostne konstrukcije, organiziral na avstrijski strani, kjer pa
dostopi niso bili problematicni, prakti¢no brez omejitev.

Slika 8. 3. nihajna oblika (vertikalna); f = 1.425 Hz, aktiviranje
mase 74,2 %

Slika 9. Priprave na izvedbo temeljne plosce
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Na gradbiscu so se izdelali betonski temelji (piloti), oporni-
ki, piloni in manjsi podporni zidovi v zaledju desnoobrez-
nega opornika na slovenski strani.

Na avstrijski strani se je gorvodno od opornika uredil Sirsi
delovni plato iz utrjenega gramoznega materiala. Za lazjo
montazo dvigala in dostavo materiala in druge tehnoloske
opreme je izvajalec pred delovnim platojem izvedel tudi
zacasno obracalis¢e za tovornjake.

Lepljeni leseni nosilci so bili izdelani v lesni delavnici pod
kontroliranimi pogoji, vsak nosilec v treh segmentih, pri-
mernih za transport na gradbisce. Dolzine posameznih
segmentov ca. 29 m je dolocil proizvajalec glede na raz-
polozljivo tehnologijo, nacin montaze in moznosti tran-
sporta. V delavnici bili izdelani tudi vsi jekleni vezni in
kabelski elementi. Pred montazo prekladne konstrukcije
(dvigom) so bili leseni vzdolzni nosilci z jeklenimi prec-

Slika 11. Montaza nosilnih vrvi

Izvajalec se je, vsled zahtevnosti gradnje zacasnih podpor
v re¢ni strugi in zgoraj omenjenih omejitev na slovenski
strani, pa tudi v smislu optimizacije stroskov, varnosti ter
skrajsanja Casa gradnje, odlocil za poseben na¢in montaze
prekladne konstrukcije. Celotna mostna konstrukcija v dol-
zini 87,6 m je bila na predhodno izdelane opornike in pre-
dnapete nosilne vrvi montirana v enem kosu, brez za¢asnih
podpor v re¢ni strugi.

niki in horizontalnim zavetrovanjem povezani v glavni
mostni nosilec. Na most so bili predhodno namesceni le-
seni vzdolzniki za pohodno konstrukcijo, zunanji zascitni
opazi in protimré¢esna zascita. Skupna teza konstrukci-
je za dvig je znasala slabih 67 ton. Montaza je potekala s
pomocjo velikega Zerjava Terrex Demag CC 3800 z nosil-
nostjo 650 t, ki ga je izvajalec sestavil s pomocjo teleskop-
skega avtodvigala z nosilnostjo 250 t.

Slika 12. Prekladna konstrukcija je pripravijena na dvig in montazo
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Slika 14. MontaZa prekladne konstrukcije
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Slika 15. Prvo preckanje Mure preko novega mostu in povezava nosilnih vrvi z mostno konstrukcijo

Izvajalecsejessvojotehni¢nosluzboinvsemipodizvajalcizelo
dobro pripravil na zahtevno montazo prekladne konstruk-
cijeinje skupaj s projektantom detajlno preucil vse gradbe-
ne faze. Nacin montaze tako velike prekladne konstrukcije
mostu, z odlaganjem neposredno na nosilne vrvi, v sloven-
skem gradbenem prostoru in morda celo SirSe ocenjujemo
kot zelo inovativen in unikaten.

Po konc¢ani montazi nosilne konstrukcije je sledila mon-
taza prec¢nih desk pohodne povrsine, notranjih in preo-

7
7

Slika 17. MontaZa krovne konstrukcije in mostne opreme

stalih zunanjih zascitnih opazev. Na koncu se je izvedlo
Se plocevinasto prekritje lesenih nosilcev, zakljucki proti-
mrcéesne zasCite in fina nastavitev nosilnih vrvi. Konstruk-
cija je zavzela svojo kon&no nulto pozicijo, kar je potrdila
tudi sprotna geodetska spremljava. Geometrijska odsto-
panja kon¢nega polozaja mostne konstrukcije so bila
glede na racunske predpostavke manjsa od 4 mm, sile v
nosilnih vrveh pa so od racunskih predpostavk odstopale
za ca. 4 %.
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6 SKLEP

Slika 18. Novi most Cersak; pogled iz Avstrije v Slovenijo

Novi most za pesce in kolesarje preko reke Mure pri Cersaku je
vsekakor nekaj posebnega. Ze sama funkcija nove povezave je

Posebnost novega mostu pri CerSaku pa se ne kaze le v
njegovi arhitekturni podobi in simboliki, temvec¢ tudi v
premisljeni in napredni tehnologiji gradnje. Izvajalci in projek-
tanti smo skupaj iskali resitve, ki so bile hkrati tehni¢no dovr-
Sene in prilagojene zahtevnim razmeram na terenu.

Skupaj nam je uspelo zasnovati ter natan¢no izpeljati vrsto
iziemno zahtevnih tehnoloskih postopkov, ki so omogocili
izvedbo mostu na inovativen in v nasem ter SirSem prostoru
tudi edinstven nacin. Prekladno konstrukcijo smo namrec
montirali neposredno na nosilne vrvi, brez za¢asnih podpor
v re¢ni strugi. TakSen pristop ni pomenil le tehni¢nega izziva,
temvec tudi odgovoren odnos do okolja, saj smo z njim zmanj-
Sali posege v vodni prostor reke Mure.

Most CerSak tako predstavlja primer uspeSnega sodelovanja
projektantske in izvajalske stroke, kjer se znanje, izkusnje in
premisljena organizacija gradnje zdruZzijo v sodobno, trajno in
okoljsko obcutljivo infrastrukturno resitev.

Novi most preko reke Mure pri Cersaku je plod mednarodnega
povezovanja in sodelovanja pa tudi zrcalo ideje, ambicij in vizi-
je narocnika ter spretnosti, znanja in potrpezljivosti inzenirjev,
zavedanja pomembnosti napredka in skupnega ustvarjanja
prinodnosti.

Slika 19. Novi most Cersak v zimski preobleki

izredno simboli¢na, saj preko naravne kot tudi pravne cezure
povezuje ljudi dveh obcin, dveh regij in dveh drzav. Na pribliz-
no 35 km mejnega toka reke Mure med Slovenijo in Avstrijo, je
novi most pri CerSaku tudi prva stalna povezava na nivoju reke
in nedvomno dostojen iniciator razvoja kolesarske in druge
turisticne infrastrukture v regiji.

S svojo arhitektonsko in tehni¢no zasnovo ter pojavnostjo v
prostoru most nazorno predstavlja moznosti stvaritve in ume-
stitve tehni¢no in tehnoloSko dovrsenih inzenirskih objektov v
obcutljivo naravno okolje, kot so struga in nabrezja reke Mure,
Vv senci ostankov preminulega jezu iz nekega predhodnega
¢asa.
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